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Motor

"Fler biltillverkare bor godkinna HV0100"

Publicerad 06:00
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HVO0100 har mycket bra klimatprestanda, siger
Trafikverkets miljéexpert Hikan Johansson.

- Fler tillverkare borde godkidnna briinslet sa vi littare
klarar klimatmalen, siger han.

Héakan Johansson &r nationell samordnare for miljofragor pa Trafikverket.

Vi fragar honom hur man ska tolka siffran 28 gram/kilometer i utslapp av klimatgasen
koldioxid — ar HVO100 verkligen sa bra?

— Den HVO som har sélts i Sverige under aren 2014 till 2016 nér rapportering har gjorts har
haft mycket bra klimatprestanda. I kombination med hég verkningsgrad pa dieselbilar s& ger
det forhallandevis 1dga utslapp. Siffran beror pé val av bilmodell och kan bli dnnu ldgre med
en nyare dieselbil med 1&g branslebrukning.

Men dieseln sliapper ju ut mer kviveoxider, hur blir bilden om man viger in
det?

— Klimatpaverkan fran koldioxid och andra vaxthusgaser ar inte helt jamférbart med den

hélso- och miljopaverkan som kviveoxider ger. For kviaveoxiderna har det stor betydelse for
var utslappen sker.
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— Sker de pa landsbygd eller i stider som inte har problem med luftkvaliteten ar det inte
lika allvarligt som om de sker centralt i en tatort med luftkvalitetsproblem.

— Det ar ocksa viktigt att pdpeka att de problem som varit med hoga utslapp av kvaveoxider,
framforallt kvavedioxid, ar ett 6vergdende problem. Inférande av stréangare krav och
matmetoder pa nya fordon som tar hansyn till verklig kérning var pd gang redan nar
problemen uppticktes. Dessa héller nu pd att foras in for nya fordon.

I dag finns bara nagra fa tillverkare som godkint HVO100 for personbilar.
Tycker du att fler borde gora det?

— Sett till hur drivmedlet fungerar i motorn ar det relativt smé skillnader mellan den diesel
som siljs i Sverige (och 6vriga Europa) och HVO100. De flesta tillverkare for tunga lastbilar
och bussar har ocksa godkiant HVO100 som drivmedel.

— Det skulle vara en férdel om aven dieseldrivna personbilar och latta lastbilar kan kora pa
HVO100. Det skulle gora det enklare att klara klimatmalen pa sikt.

I dag hors hogljudda krav pa att forbjuda édldre dieslar i Stockholm och att pa
sikt fa bort alla dieslar. Aven om elbilarna ékar starkt tar det ling tid innan de
far effekt. Kan vi klara klimatmalet om 70 procents reduktion till ar 2030 om
dieslarna fasas ut?

— Vi kan se att andelen dieselbilar har minskat i nybilsforséljningen bade i Sverige och i
ovriga Europa. Vid en elektrifiering av fordonsparken kommer andelen dieslar och pé sikt
aven bensinmotorer att minska i nybilsforséljningen och ersittas med elbilar och
laddhybrider. Det dr en naturlig del i utvecklingen for att nd mélet, sdger Hdkan Johansson.

Lasse Sward
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